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WSTEPNIAK

Kiedy rozmawiam z ludzmi jak powinny wygladac chodniki, przejscia dla pieszych,
albo inne miejsca gdzie poruszamy sie na wiasnych nogach, bardzo czesto stysze ze
powinny by¢ réwne. Ale to co uznawane jest za rowne dla zwyktego piechura, moze
by¢ niewystarczajgce dla oséb, ktére majg problemy z poruszaniem sie. Kim$ takim

moze by¢ kazdy z nas!

PRZESTRZEN PRZYJAZNA WSZYSTKIM

W kontekscie tak zwanego projektowania uni-
wersalnego mysli sie o wszystkich. Bo coraz bar-
dziej powszechng jest Swiadomos¢ konieczno-
$ci tworzenia przestrzeni publicznej sprzyjajgce;j
osobom z niepetnosprawnosciami, albo mamy
coraz wiekszg wrazliwos¢ dla rodzicéw idgcych
zmatymi dzie¢mi wozonych w wozkach. Nie-
mniej jednak czesto mozna ulec przeswiadcze-
niu - ze nas to nie dotyczy, nas to nie spotka,
albo my sobie jako$ poradzimy.

[ nie mam tu na mysli osoby z niepetnospraw-
nosciami, jadgcej na wézku albo idacej o kulach,
bo kazdemu z nas moze przydarzyc¢ sie kontuzja.
Ba! Kazdy z nas zaczyna mie¢ pewne ogranicze-
nia motoryczne kiedy idzie na dworzec z ciezka
walizkg. Woéwczas nawet kétka w naszym bagazu
nie zawsze sg nam pomocne.

Dlatego z nieskrywang radosciag mam zaszczyt
zaprezentowa¢ opracowanie, ktérego autorem
jest dr hab. inz. arch. Marek Wysocki z Centrum
Projektowania Uniwersalnego Politechniki Gdan-
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skiej. Porusza on bardzo wazng kwestie, o ktorej
bywa ze zapominamy: Nalezy zda¢ sobie spra-
we, ze przestrzen, ktéra spetni potrzeby oséb
z niepetnosprawnosciami, tak naprawde staje
sie przestrzenig przyjazng wszystkim.

DOBRE PRAKTYKI | SWIADOMOSC

Nasz ekspert podaje przyktady dobrego pro-
jektowania, ale takze podpowiada od czego na-
lezy zacza¢ porzadne urzadzenia miasta, w kto-
rym jest miejsce dla wszystkich. Zwraca uwage,
ze strategie rozwoju samorzgddéw lokalnych po-
winny obejmowac dziatania polegajace na pod-
noszeniu Swiadomosci urzednikdw, mieszkancéw
oraz inwestoréw dziatajgcych na danym terenie
w aspekcie potrzeb uzytkownikdéw przestrzeni.

Zachecam Was do lektury, zapoznania sie z do-
brymi praktykami i przede wszystkim zarazania
kazdego Swiadomoscia, jak wazne dla funkcjo-
nowania mieszkancéw jest projektowanie uni-
wersalne. Dzieki temu bedzie sie nam zyto lepiej
i bezpieczniej.

Hubert Baranski
Fundacja Normalne
Miasto-Fenomen
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PROJEKTOWANIE UNIWERSALNE

PROJEKTOWANIE UNIWERSALNE
W KSZTALTOWANIU BEZPIECZNE]J
PRZESTRZENI PUBLICZNE]J
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WPROWADZENIE

Przestrzen publiczna jest ,sercem miasta”, ktére
powinno tetni¢ zyciem, integrowa¢ mieszkancéw
i tworzy¢ pole do realizacji wspélnotowych inicja-
tyw, pobudzania wyobrazni i rozwoju. Przestrzen
w miescie stuzy realizacji celow jego mieszkan-
cow, jest miejscem spotkan, pracy, odpoczynku
i wykonywania codziennych czynnosci - to prze-
strzen, w ktorej ludzie przemieszczaja sie, aby te
cele zrealizowac. Tak wiec przestrzeh publiczna
staje sie miejscem interakcji pomiedzy miesz-
kancami, a odpowiednio zaprojektowana daje im
mozliwos¢ petnego uczestnictwa w zyciu lokal-
nych wspdélnot. Od tego, w jakim jest stanie, zale-
zy jakosc¢ relacji spotecznych i proceséw integra-
cyjnych tworzacych podstawy wspélnotowosci.

Coraz wiecej méwi sie otym, ze miasta iich
przestrzen publiczna powinny by¢ bardziej przy-
jazne mieszkancom. Jednak réznorodnos¢ po-
trzeb i sposobdw poruszania sie po miescie po-
woduje, ze przestrzen ta musi by¢ odpowiednio
przygotowanym kompromisem pomiedzy po-
trzebami iwarunkami Srodowiskowymi. Mozna

Od jakosci przestrzeni publicznej zalezy mozliwos¢
samodzielnego poruszania sie 0s6b z niepetnosprawnosciami
(autor: M. Popielawska)

powiedziec, ze przyjazna przestrzen publiczna to
taka, w ktérej chetnie przebywamy, gdzie moze-
my wypoczgc i spotkac sie z przyjaciotmi i gdzie
czujemy sie bezpiecznie. Te cele realizujemy,
przede wszystkim poruszajgc sie pieszo, stad
waznym zadaniem, ktore stoi przed poprawnie
zaprojektowang przestrzeniag, jest jej dostep-
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DR HAB. INZ. ARCH. MAREK WYSOCKI

Pracownik naukowy Wydziatu Architektury Politechniki Gdanskiej. Dyrektor Centrum Projektowania
Uniwersalnego. Ekspert z zakresu projektowania przestrzeni dostepnej dla oséb niepetnosprawnych
i starszych. Autor wielu publikacji z tematyki projektowania dla wszystkich oraz ekologii i zrébwnowa-
zonego rozwoju. Audytor dostepnosci obiektéw i przestrzeni publicznych. Cztonek Komisji Ekspertéw
ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Rzeczniku Praw Obywatelskich. Wsréd grona swoich przyjaciét ma
wielu, ktérzy na co dzieh zmagaja sie z problemami i ograniczeniami fizycznymi lub percepgji, traktu-
jac ich zawsze jak réwnych sobie partneréw w realizowanych wspélnie dziataniach.
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Przestrzen publiczna powinna by¢ dostosowana do potrzeb wszystkich uzytkownikéw, aby mogta spetnia¢ swojg integracyjng funkcje

(autor: M. Wysocki).

nos¢ z uwzglednieniem potrzeb ruchu pieszego.
Szczegblnie istotne jest to dla oséb, ktére majg
ograniczone mozliwosci poruszania sie i postrze-
gania otoczenia. Jako ludzie r6znimy sie miedzy
sobg sprawnoscig fizyczng i mozliwosciami na-
szych zmystow (wzrok, stuch, dotyk czy wech) czy
tez sprawnoscig intelektualng. W takim ujeciu
przyjazna przestrzen powinna odpowiada¢ na
potrzeby wszystkich mieszkancéw, a co za tym
idzie - powinna by¢ zrealizowana zgodnie z za-
sadami projektowania uniwersalnego’.

PRAWNE ASPEKTY ZARZADZANIA
PRZESTRZENIA

Analizujgc zachodzace procesy inwestycyjne
w ostatnich latach, mozna sadzi¢, ze miasta
zich przestrzeniami publicznymi stajg sie bar-
dziej przyjazne. Modernizuje sie ulice, place, re-
witalizacji poddaje sie wieksze obszary miasta.
Jednak gdy spojrzymy na to doktadniej, okazuje
sie, ze wiele tych nowych inwestycji nie odpowia-
da potrzebom o0séb z niepetnosprawnoscig czy
0sOb starszych. Realia tych inwestycji sg takie,
ze czesto osoby z ograniczeniami w mobilnosci
i percepcji nie moga skorzysta¢ w petni ze swo-
ich podstawowych praw: uczestnictwa w zyciu
kulturalnym, edukacji czy skorzysta¢ z atrakji
turystycznych w swoim lub innym miescie, ktore
chciatyby odwiedzi¢. Ogranicza to ich integracje
z lokalng wspdlnota, co jest przejawem dyskry-
minacji tej grupy spoteczne;j.

Wspotczesny cztowiek coraz bardziej zamyka sie
w swej domowe] przestrzeni, realizujgc sie nie-
kiedy wytgcznie w sferze wirtualnej. Spotkania na
czatach czy forach internetowych nie mogg i nie
powinny zastgpi¢ codziennych interakgji z innymi
ludZzmi. Czasami jest to wybér swiadomy, ale cze-
sto jest on podyktowany niedostepnoscia prze-
strzeni publicznej z uwagi na ograniczenia mobil-
nosci cztowieka, jak ma to miejsce w przypadku
0s6b z niepetnosprawnoscia.

Istotng sprawg z punktu widzenia jednostki jest
to, czy moze ona skorzystac z przestrzeni publicz-
nej w sposdéb samodzielny, bez pomocy innych.
Jest to aspekt wazny z punktu widzenia rozwoju
spoteczenstwa obywatelskiego opartego na pra-
wach jednostki do realizacji swoich indywidual-
nych celéw. Niestety, ten element dostepnosci
jest czesto pomijany, w szczegdélnosci gdy dotyczy
to 0sOb zograniczeniami percepcji. W naszym
otoczeniu brakuje odpowiednich udogodnien,
ktére poprawiajg orientacje w przestrzeni ido-
step do informacji miejskiej.

Nalezy zdac sobie sprawe, ze przestrzen, kté-
ra spetni potrzeby oséb z niepetnosprawno-
sciami, tak naprawde staje sie przestrzenia
przyjazng wszystkim. Sprawia, ze staje sie ona
bardziej bezpieczna dla innych cztonkéw spote-
czenstwa: osob starszych, kobiet w cigzy, podroz-
nych z duzym bagazem, opiekunéw matych dzieci,
samych dzieci czy czasowo kontuzjowanych osob
aktywnych fizycznie. Kazdy z nas w swoim zyciu

' Zagadnienie to zostato wyjasnione w dalszej czesci tekstu.



Dostosowane place zabaw to miejsce integracji dzieci sprawnych i z niepetnosprawnosciami (autor: M. Wysocki).

moze doznac ograniczen funkcjonalnych, ale wielu
ma te ograniczenia na state i z tego powodu sg na-
razeni na wykluczenie z zycia lokalnych wspélnot.

Zmiana filozofii w ksztattowaniu proceséw in-
westycyjnych w przestrzeni publicznej powinna
by¢ obecnie nakierowana na tworzenie takich
przestrzeni, miejsc i budynkéw, ktére bedg od-
powiada¢ potrzebom wszystkich uzytkowni-
kow, bez wzgledu na ich mozliwosci w aspekcie
mobilnosci, percepcji, jak réwniez w aspekcie
psychologicznym. To lezy u podstaw idei row-
noprawnego dostepu do $rodowiska fizycznego
i powszechnych ustug, co zostato w szczegdlny
sposob przedstawione w Konwencji ONZ o pra-
wach oséb niepetnosprawnych z 13 grudnia 2006
roku (Dz. U. 2012, poz. 1169). Artykut 9 Konwengji
jest poswiecony zapewnieniu dostepnosci do sro-
dowiska fizycznego, srodkéw transportu, informacji
i komunikacji, wtym technologii i systemdéw infor-
macyjno-komunikacyjnych, a takze innych urzqdzen
i ustug powszechnie dostepnych lub powszechnie
zapewnianych, zaréwno na obszarach miejskich, jak
i wiejskich. Konwencja wskazuje na potrzebe sto-
sowania koncepcji projektowania uniwersalnego
dla realizacji dostepnosci na rownych prawach
z innymi uzytkownikami przestrzeni.

Na potrzeby monitorowania wdrazania Konwen-
cji o prawach 0so6b niepetnosprawnych przy ONZ
powotano Komitet Praw Oséb Niepetnospraw-
nych (ang. Committee on the Rights of Persons
with Disabilities). Komitet rozpatruje indywidu-
alne skargi na podstawie zapisow Konwencji i jej
Protokotu Fakultatywnego?. Komitet na jedena-
stym posiedzeniu w dniach 31 marca-11 kwietnia
2014 r. przyjat interpretacje, ze dostepnosc¢ nale-
zy rozpatrywac w kategorii podstawowych praw
i wolnosci cztowieka. Osobom z niepetnospraw-
noscig powinno sie zapewnic skuteczny i réwny
dostep do wszystkich débr, produktéw i ustug,
ktére sg powszechnie dostepne lub powszechnie
zapewniane w sposéb respektujgcy godnos¢ tych
0s6b. To podejscie wynika przede wszystkim z za-
kazu dyskryminacji; pozbawienie dostepu nalezy
bowiem uzna¢ za akt dyskryminacji, niezaleznie
od tego, czy dopuscita sie go instytucja publiczna,
czy tez prywatna. Dostepnos¢ nalezy zapewnic
wszystkim osobom niepetnosprawnym, niezalez-
nie od rodzaju ich niepetnosprawnosci (Komuni-
kat CRPD/C/GC/2 z dn. 11 kwietnia 2014 r.).

Koncepcja uniwersalnego projektowania jest po-
dejsciem, ktore wytycza nowe szlaki myslowe
w projektowaniu w ogole3. Projektowanie uniwer-
salne wskazuje, ze dostepno$¢ moze by¢ z zatoze-

2 Polska nie podpisata Protokotu Fakultatywnego, stad obywatele polscy nie mogg wystepowac
w sprawie naruszenia swoich praw do Komitetu Praw Os6b Niepetnosprawnych przy ONZ.

3 Projektowanie nalezy rozumiec¢ jako wspdélny termin na okres$lenie wszystkich dziatan, ktére dotycza
ksztattowania srodowiska fizycznego, przestrzeni, sSrodkéw transportu, przedmiotéw i informacji prze-
strzennej, ale takze takim przygotowaniem ustug powszechnych, z ktérych moga korzysta¢ wszyscy na

réwnych prawach.
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nia realizowana przez rozwigzania przestrzenne
i techniczne, ktére majg stuzy¢ wszystkim uzyt-
kownikom. To znaczy, ze nie odnosi sie jedynie
do dostosowania ogodlnej dostepnosci dla osob
z obnizong funkcjonalnoscia, bazujac gtdwnie na
likwidacji barier za pomoca specjalistycznych roz-
wigzan. Na potrzeby tej publikacji ograniczono
zakres omawiania projektowania uniwersalnego
do dziatan, ktére obejmujg planowanie izarza-
dzanie przestrzenig w ramach spotecznosci lokal-
nej, uzytkowania gruntéw, projektowanie archi-
tektoniczne i prace budowlane.

ZADANIA SAMORZADOW
W BUDOWANIU PRZESTRZENI
DOSTEPNE]

To, jak wyglada przestrzen publiczna, w duzej
mierze zalezy od Swiadomosci i odpowiedzialno-
$ci nig zarzadzajacych. Wiadze gminy sg odpo-
wiedzialne za ksztattowanie tadu przestrzennego
na swoim terenie, za to, jak wyglada i co wazniej-
sze, jak funkcjonuje przestrzen w danym miescie
czy wiosce. Ale to nie tylko lokalne wtadze od-
powiadajg za jakosc¢ tej przestrzeni, cho¢ nalezy
zaznaczy¢, ze ta odpowiedzialnos¢ w przypadku
gmin wynika z mocy prawa. Jednostki samorza-
du terytorialnego majg narzedzia, aby realizo-
wac ten obowigzek.

Do projektowania przestrzeni publicznych nalezy wigczy¢ osoby

z niepetnosprawnosciami. Na zdjeciu grupa mieszkancéw
podczas warsztatow partcypacyjnych przygotowujgcych zapisy do
Standardéw Dostepnosci dla miasta Gdyni, wérdd ktérych byty
osoby z réznymi niepetnosprawnosciami

(autor: M. Wysocki).

Istotng role w ksztattowaniu jakosci przestrze-
ni publicznych majg do spetnienia réwniez sami
mieszkancy izarzadcy przestrzeni oraz ustugo-
dawcy w niej dziatajgcy. Swiadomos$¢ spotecz-
na uzytkownikoéw iwszystkich operatoréw dzia-
tajacych na danym obszarze wptywa na to, jak
dalece nasze otoczenie jest przyjazne osobom,
ktére zracji swoich ograniczen fizycznych maja
trudnosci w skorzystaniu ze wspélnej przestrze-
ni. Dobrze zorganizowane spoteczenstwo moze
wptywa¢ na poprawe dostepnosci przestrzeni
publicznej - indywidualnie, jak réwniez poprzez

swoich reprezentantdéw (radnych czy organizacje
pozarzadowe). Warto zgtasza¢ i wskazywac wia-
dzom gmin bariery w przestrzeni, ktére utrudnia-
ja funkcjonowanie osobom starszym czy osobom
zréznymi niepetnosprawnosciami. Ta aktywnos¢
i pOZniejsze zaangazowanie w procesy projekto-
we moze sprawic, ze przestrzen bedzie zaprojek-
towana zgodnie z potrzebami jej mieszkancow.
Niestety, wiele gmin nie jest Swiadomych tych po-
trzeb i czesto realizuje nowe inwestycje bez kon-
sultacji z mieszkarncami.

W odpowiedzi na potrzeby mieszkancéw wiadze
samorzgdowe powinny opracowac strategie po-
prawy dostepnosci na terenie gminy. Punktem
wyjscia powinno by¢ wykonanie audytu dostep-
nosci, czyli rozpoznanie miejsc i obszaréw, gdzie
istniejg bariery w samodzielnym poruszaniu sie
0s6b z obnizong funkcjonalnoscig. Spojrzenie na
cato$¢ obszaru przestrzeni publicznych w danej
gminie wskaze te miejsca, w ktorych potrzebna
jest interwencja. Nastepnym krokiem jest przygo-
towanie procedur realizacji inwestycji w taki spo-
sob, aby faktycznie odpowiedzialy one na potrze-
by o0séb z niepetnosprawnosciami, a kolejnym
- okreslenie budzetu na poprawe dostepnosci.
Niestety, decydentom i projektantom czesto bra-
kuje wiedzy, w jaki sposob nalezy przygotowac
inwestycje, aby spetnialy wymogi réznorodnych
potrzeb mieszkancow.

Strategie rozwoju samorzadéw lokalnych powin-
ny obejmowac dziatania polegajace na podno-
szeniu $wiadomosci urzednikdw, mieszkancéw
oraz inwestoréw dziatajgcych na danym terenie
w aspekcie potrzeb uzytkownikédw przestrze-
ni. Celem wiadz samorzadowych powinno by¢
przekonywanie o zasadnosci stosowania ta-
kich rozwigzan w przestrzeni publicznej, ktore
bedg odpowiada¢ potrzebom oséb z obnizong
funkcjonalnoscia. | tu wiasnie wiedza na temat
zasad projektowania uniwersalnego jako na-
rzedzia wdrazania dostepnosci moze pomac
w podnoszeniu jakosci przestrzeni publicznej.
Szkoleniami na temat wdrazania projektowa-
nia uniwersalnego powinni by¢ objeci uczestnicy
procesOw inwestycyjnych, zaréwno osoby decy-
zyjne w jednostkach samorzadu terytorialnego,
jak réwniez projektanci i wykonawcy dziatajgcy
na lokalnym rynku. Jednoczesnie dziatania uswia-
damiajgce wsréd mieszkancdw mogg przyczynicé
sie do zwiekszenia ich partycypacji w procesach
inwestycyjnych, poczynajac juz od dziatah plani-
stycznych. Zwieksza to szanse na to, ze realizowa-
ne inwestycje bedg odpowiadac na zapotrzebowa-
nie lokalnej spotecznosci, a w przysztosci zostang
ograniczone procesy dewastacji. Na poziomie spo-
tecznym sprzyja to rozwojowi integracji i wspoétod-
powiedzialnosci za otaczajacg przestrzen.

Dobrym przyktadem realizacji strategii budowa-
nia miasta przyjaznego wszystkim mieszkaricom
sg dziatania Gdyni. Jest to miasto, ktére mocno
angazuje sie w poprawe sytuacji osob z niepet-
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nosprawnosciami, zaréwno na poziomie ogolnej
strategii, jak rowniez dziatan operacyjnych. Z waz-
nych dokumentéw strategicznych nalezy tu wy-
mieni¢ przyjeta przez Gdynie w 2002 roku (jako
pierwsze miasto w Polsce) Agende 224, ktoéra jest
zbiorem wytycznych do realizacji na terenie gmi-
ny polityk spotecznych wobec oséb z niepetno-
sprawnoscig. Gdynia jako jedyne polskie miasto
przyjeto Deklaracje Barcelonska®, ktéra wskazuje
zobowigzania wtadz miasta w budowaniu polityki
miasta przyjaznego osobom z niepetnosprawno-
$cig. Na poziomie operacyjnym istotnym wyréz-
nikiem Gdyni sg przyjete w 2013 roku Standardy
Dostepnosci®, ktére wskazuja, jak nalezy projek-
towal przestrzen przyjazng wszystkim, a takze
powotanie w 2014 roku pierwszego w Polsce eks-
perta ds. dostepnosci (ang. Access Oficera), ktory
ma czuwac nad wdrazaniem zapiséw Standardéw
Dostepnosci podczas realizacji nowych inwestycji,
finansowanych ze srodkéw samorzgdowych.

Kazda z jednostek samorzadu lokalnego, idac za
przyktadem Gdyni, moze dla realizowanych przez
siebie inwestycji przyjg¢ standardy dostepnosci,
ktére na poziomie lokalnym mogg sie sta¢ miej-
scowym prawem w zakresie dostosowywania
przestrzeni do potrzeb oséb niepetnosprawnych
i starszych, zapewniajgc tym samym realizacje
koncepcji projektowania uniwersalnego. Cho¢
Konwencja ONZ o prawach os6b niepetnospraw-
nych wskazuje na koniecznos$¢ stosowania zasad
projektowania uniwersalnego, to w ogélnokrajo-
wych przepisach wykonawczych trudno sie do-
szuka¢ wzmianki o obowigzku jej stosowania. Sy-
tuacje moga zmieni¢ zapisy Umowy Partnerstwa
Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020
zawartej pomiedzy UE a Polska. W Umowie wska-
zano jeden z kluczowych elementéw spetnienia
warunku réwnosci szans i niedyskryminacji: ko-
niecznos¢ stosowania zasad uniwersalnego pro-
jektowania iracjonalnych usprawnien w procesie
realizagji projektow finansowanych ze Srodkow eu-
ropejskich’. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
opracowato szczegotowe wytyczne, jakimi powin-
ny sie kierowac instytucje wdrazajgce srodki unij-
ne, tak aby nie dopusci¢ do dyskryminacji oséb
z niepetnosprawnoscig z uwagi na dostepnos¢

przestrzeni. Stwierdza sie nich, ze dostepnosc
Jest warunkiem wstepnym prowadzenia przez wiele
0s6b z niepetnosprawnosciami niezaleznego Zzycia
i uczestniczenia w zZyciu spotecznym i gospodarczym.
Dostepnosc¢ moze byc¢ zapewniona przede wszystkim
dzieki stosowaniu koncepcji uniwersalnego projekto-
wania, a takze poprzez usuwanie istniejgcych barier
oraz stosowanie mechanizmu racjonalnych uspraw-
nieri, w tym technologii i urzqdzeri kompensacyjnych
dla 0s6b z niepetnosprawnosciami®. Stosowanie
zasad projektowania uniwersalnego powinno
dotyczy¢ catej przestrzeni publicznej oraz obiek-
tébw nowobudowanych, remontowanych, ale
takze uzytkowanych przez gmine w celu swiad-
czenia ustug ogdlnodostepnych. Wytyczne mi-
nisterstwa dotyczg inwestycji finansowanych ze
$rodkéw unijnych, dlatego zasadne jest podje-
cie dziatah na poziomie lokalnym, aby réwniez
krajowe srodki publiczne byty wydatkowane na
inwestycje zaprojektowane zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego.

Podsumowujac, do zadan samorzadéw lokal-
nych powinno naleze¢ wypracowanie strategii
wdrazania koncepcji projektowania uniwersal-
nego. Wymagania te powinny by¢ wprowadzane
do wszystkich umoéw zawieranych przez gmine,
np. do uméw na dzierzawe terendéw gminnych
lub organizacje imprez w przestrzeni publicznej,
w dokumentach dotyczacych planowanych ire-
alizowanych inwestycji gminnych, w tym w szcze-
golnosci do zapisow Specyfikacji Istotnych Wa-
runkdw Zamowien (SIWZ). Innymi dziataniami
powinny by¢ wspomniane juz audyty dostepnosci
i przeznaczanie czesci budzetu gminy na popra-
we dostepnosci przestrzeni publicznych.

DEFINICJA PROJEKTOWANIA UNIWER-

SALNEGO

Aby zrozumie¢ koncepcje projektowania uniwer-
salnego, warto zapoznac sie z jego definicjq i za-
sadami. Projektowanie uniwersalne jest termi-
nem, ktéry po raz pierwszy zinterpretowat Ron
Mace, amerykanski architekt, ktory stwierdzit, ze
projektowanie uniwersalne jest to projektowanie
produktéw i srodowiska, ktére mogg byc uzytkowa-

4 Dokument Agenda 22 zostat opracowany przez szwedzkie organizacje pozarzgdowe. Bazuje na
Standardowych Zasadach Wyréwnywania Szans Osob Niepetnosprawnych (ang. The Standard Rules on the
Equalization of Opportunities for Persons with Disabilities), ktore zostaty przyjete w 1993 roku na 48 sesji
Zgromadzenia Ogblnego Naroddéw Zjednoczonych. Zasady te sg podstawowym dokumentem przy

tworzeniu polityk w kwestii niepetnosprawnosci.

> Deklaracje Barceloriskg przyjeto w Gdyni 28 kwietnia 2010 roku Uchwatg Rady Miasta Gdyni nr XLII/935/10.
6 Zarzgdzenie Prezydenta Miasta Gdyni nr 10740/13/VI/U z dn. 17 maja 2013 r. w sprawie wdrazania
Standardéw Dostepnosci. Tekst standardow mozna pobrac ze strony internetowej Zarzadu Drog i Zie-
leni w Gdyni pod adresem: http://www.zdiz.gdynia.pl/dokumenty/ud/standardy.pdf.

7 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa, Ministerstwo Infrastruktury i Roz-
woju, s. 178. Dostepne online: http://www.parp.gov.pl/files/74/691/20598.pdf (dostep: 16.08.2015).

8 Wytyczne w zakresie realizacji zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla 0séb z nie-
petnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata
2014-2020, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju (MIiR/H 2014-2020/16(01)/05/2015), s. 8. Dostepne
online: zrodto: www.mir.gov.pl (dostep: 8.05.2015 r.).




Odpowiednie oznakowanie utatwia poruszanie sie osobom z niepetnosprawnoscig ruchowg (autor: M. Wysocki).

ne przez wszystkich ludzi, w mozliwie najwiekszym
stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistyczne-
g0 projektowania®. Przyjeta przez Rona Mace'a de-
finicja jest bardzo zblizona do tej, ktoéra zostata
przedstawiona w Konwencji ONZ o prawach os6b
niepetnosprawnych™. W artykule 2 Konwencji
znajduja sie dwa terminy, ktére sg wazne z punk-
tu widzenia wdrazania dostepnosci:

* Uniwersalne projektowanie oznacza pro-
jektowanie produktéw, srodowiska, programow
i ustug wtaki sposob, by byly uzyteczne dla
wszystkich, w mozliwie najwiekszym stopniu,
bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego
projektowania. Uniwersalne projektowanie nie
wyklucza pomocy technicznych dla szczegolnych
grup 0sob niepetnosprawnych, jezeli jest to po-
trzebne.

Racjonalne usprawnienie oznacza konieczne
i odpowiednie zmiany i dostosowania nie nakfa-
dajgce nieproporcjonalnego lub nadmiernego
obcigzenia, jesli jest to potrzebne w konkretnym
przypadku, w celu zapewnienia osobom niepet-
nosprawnym mozliwosci korzystania z wszelkich
praw cztowieka i podstawowych wolnosci oraz
ich wykonywania na zasadzie rownosci z innymi.

Aby moc stosowac koncepcje projektowania uni-
wersalnego, nalezy w odpowiedni sposéb inter-
pretowac przedstawione w definicji okreslenia:

« projektowanie produktéw, Srodowiska, progra-
mdw i ustug - wskazuje, ze koncepcja projek-
towania uniwersalnego powinna objg¢ swoim
zakresem nie tylko przestrzen fizyczng, ale
rowniez wszelkie produkty, urzgdzenia i ustu-
gi powszechnie dostepne;

*  byly uzyteczne dla wszystkich - czyli mozliwos¢
uzytkowania przez wszystkich ludzi powinna
by¢ punktem wyjscia przy projektowaniu ja-
kichkolwiek form dziatalnosci cztowieka, np.
tworzenia nowych ustug czy nowych produk-
tow i rozwigzan infrastrukturalnych;

*  wmoZliwie najwiekszym stopniu - poszukiwanie
najlepszych rozwigzan powinno by¢ kluczowym
aspektem projektowania, bowiem rojektowanie
uniwersalne jest motorem tworzenia innowa-
cyjnych rozwigzan. Stosowanie projektowania
uniwersalnego moze czasami by¢ w konflikcie
zinnymi regulacjami prawnymi, np. w zakresie
bezpieczenstwa lub ochrony zabytkéw. W ta-
kich przypadkach nalezy poszukiwa¢ rozwigzan,
ktére w mozliwie najwiekszym stopniu spetnig
wymagania projektowania uniwersalnego;

° Definicje zaczerpnieto ze strony The Center of Universal Design (http://www.design.ncsu.edu, cyt. za:

Wysocki M., Projektowanie otoczenia..., s. 21).

9 Konwencja ONZ o prawach oséb niepetnosprawnych. Dostepne online: https://www.rpo.gov.pl/pl/
konwencja-o-prawach-osob-niepelnosprawnych (dostep: 18.08.2015).
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« bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego
projektowania - jest to istotna zasada w pro-
jektowaniu uniwersalnym - tworzone pro-
dukty, przestrzen iustugi majg by¢ dostep-
ne w maksymalnym stopniu dla wszystkich
ludzi, przy uwzglednieniu uzytkowych przez
nich osobistych pomocy technicznych jak np.
wozek inwalidzki, biata laska czy aparaty stu-
chowe. Nowy produkt nie powinien wymagac
zastosowania dodatkowych pomocy dla os6b
z obnizong funkcjonalnoscig, jak réwniez z za-
sady nie powinno sie stosowal rozwigzan
przeznaczonych wytgcznie dla oséb z niepet-
nosprawnoscia, gdyz nie miesci sie to w defi-
nicji projektowania uniwersalnego. Definicja
przedstawiona w Konwencji dopuszcza, ze
tylko w uzasadnionych przypadkach zuwa-
gi na specyfike niepetnosprawnosci mozli-
we jest zastosowanie specjalnych rozwigzan
technicznych poprawiajgcych dostepnosc¢.

Innym terminem, ktory nie byt stosowany do tej
pory w polskim prawie, sg racjonalne usprawnie-
nia. Sg one jednak interpretowane czesto jedynie
pod wzgledem ekonomicznym, a nie jako poszu-
kiwanie takich rozwigzan, ktére nie beda nakta-
dac¢ ,nieproporcjonalnego lub nadmiernego ob-
cigzenia” podczas korzystania z nich przez osoby
zrdznymi niepetnosprawnosciami na réwnych
zasadach zinnymi uzytkownikami. Zastosowa-
nie racjonalnych usprawnien powinno by¢ po-
przedzone audytem dostepnosci i wskazaniem,
ze nie jest mozliwe zastosowanie koncepcji pro-
jektowania uniwersalnego; dopiero wtedy nalezy
poszukiwac takich rozwigzan, ktére w sposéb ra-
cjonalny bedg gwarantowa¢ dostepnos¢ dla osob
z niepetnosprawnosciami. Projektowanie zgodnie
z koncepcjg uniwersalnego projektowania jest
jakosciowo lepsze niz stosowanie racjonalnych
usprawnien jedynie poprawiajgcych dostepnosc.

Definicja projektowania uniwersalnego zostata
podparta nastepujgcymi zasadami, gdzie pierw-
szych siedem' zostato okreslonych przez Cen-
trum Projektowania Uniwersalnego Uniwersytetu
Pétnocnej Karoliny (USA), a zasade 6smg sformu-
towat Konrada Kaletsch'

1. Uzytecznos¢ dla 0s6b o réznej sprawnosci
(ang. Equitable Use).

2. Elastycznos¢ w uzytkowaniu (ang. Flexibility
in Use).

3. Prosteiintuicyjne uzytkowanie (ang. Simple

and Intuitive Use).

Czytelna informacja (ang. Perceptible Information).

Tolerancja na btedy (ang. Tolerance for Error).

Wygodne uzytkowanie bez wysitku (ang. Low

Physical Effort).

7. Wielkosc¢ i przestrzeh odpowiednie dla do-
stepu i uzytkowania (ang. Size and Space for
Approach and User).

8. Percepcja rownosci (ang. Perception of Equality).

o v A

Z punktu widzenia réwnoprawnego dostepu
do $Srodowiska zabudowanego nalezy wyrézni¢
zasade 6smga, ktora okresla, ze projekt winien
minimalizowa¢ mozliwos¢ postrzegania indy-
widualnego jako dyskryminujgcego. Odnosi sie
to wszczegdlnosci do zastosowanych rozwig-
zan jako takich, ktérych uzytkowanie wptywa na
postrzeganie siebie w kategoriach innosci, po-
przez uwypuklenie réznic wynikajacych z niepet-
nosprawnosci jako cechy niewspétmiernie nas
wyrézniajgcej. Przyktadem takiego rozwigzania
moze by¢ sytuacja, gdy wejscie do obiektu do-
stosowane dla oséb z niepetnosprawnoscia jest
innym niz wejscie gtdbwne, z ktérego korzystajg
pozostali uzytkownicy. Taki sposdb projektowa-
nia nacechowany jest stygmatyzacjg i odbierany
jest przez osoby z ograniczeniami funkcjonalno-
$ci jako dyskryminujgcy. Projektowanie dostep-
nosci przestrzeni publicznej powinno prowadzic¢
do podniesienia funkcjonalnosci przestrzeni nie
tylko na poziomie potrzeb fizycznych, ale réwniez
potrzeb psychologicznych i emocjonalnych®3,

WDRAZANIE KONCEPCJI
PROJEKTOWANIA UNIWERSALNEGO

Cechg przestrzeni ogoélnodostepnych sg zacho-
dzace na jej obszarze interakcje spoteczne pomie-
dzy mieszkancami lokalnej wspdlnoty. Przyjazna
przestrzen publiczna w ujeciu uniwersalnym to
taka, z ktérej moga korzysta¢ wszyscy w sposob
samodzielny iniezalezny. O przyjaznosci prze-
strzeni mozemy mowi¢ w kontekscie bezposred-
niego uzytkownika, osoby poruszajgcej sie pieszo,
czesto jednak rowniez z pomocg kul czy na wézku
inwalidzkim. To wtasnie na tym poziomie zawiqzu-
jq sie bezposrednie interakcje i przestrzen publiczna
staje sie tym, czym powinna byc¢ - miejscem integra-
¢ji lokalnej spotecznosci. Pozostali uzytkownicy, ro-
werzysci i kierowcy wykorzystujq przestrzen gtdwnie
do przemieszczania sie pomiedzy konkretnymi miej-
scami. Gdy nie prowadzq swoich pojazddw, stajq sie
réwniez pieszymi. To stwierdzenie powinno uzmysto-
wic wszystkim, ze ruch pieszy powinien miec priory-

" Jako tworcoéw siedmiu zasad projektowania uniwersalnego przyjmuje sie: Bettye Rosse Connell, Mi-
ke'a Jonesa, Rona Mace'a, Jima Muellera, Abira Mullicka, Elaine Ostroff, Jona Sanforda, Eda Steinfelda,
Molly Story i Gregga Vanderheidena; zrodto: The Principles of Universal Design, NC State University,
1997, (dostep: 30.05.2009 r.); za: Wysocki M., Projektowanie otoczenia..., s. 21.

2 Kaletsch K., The Eighth Principle of Universal Design [w:] ,Design for All” [online], Vol. 4, no. 3

(march 2009), p. 67-72. Dostepne online: http://www.designforall.in/newsletter_March2009.pdf

(dostep: 15.08.2015).

3 Wysocki M.: Projektowanie otoczenia dla 0séb niewidomych. Pozawzrokowa percepcja przestrzeni,
Gdansk, Wydawnictwo Politechniki Gdanskiej 2010, s. 21.



Panele z informacjg miejskg w Gdyni dostosowane sg réwniez do potrzeb oséb niewidomych. Po prawej - wypukta mapa

z opisem w alfabecie Braille’a (autor: M. Wysocki).

tet przy ksztaftowaniu uktaddéw komunikacyjnychs.
Nie oznacza to, ze rower, samochdod czy komuni-
kacja miejska nie sg waznymi Srodkami lokomogji,
jednak utatwiajg one jedynie pieszym dotarcie do
odpowiednich celéw podrézy, a korzystajacy z nich
majg ograniczony zakres personalnych kontaktéw
i mniejszy wptyw na integracje spoteczng.

Przestrzen przyjazna to réowniez taka, w ktérej
czujemy sie bezpiecznie. Mozna to zrealizowac
poprzez wprowadzanie rozwigzan technicznych
i architektonicznych poprawiajgcych bezpieczen-
stwo poruszania sie iorientacji w przestrzeni.
Zjednej strony jest to odpowiednia informacja
miejska i monitoring, zdrugiej - ksztattowanie
czytelnych iintuicyjnych rozwigzan przestrzen-
nych. Pierwsza cze$¢ dziatan wymaga znajomosci
potrzeb osdb z ograniczeniami percepcji i takiego
projektowania informacji ielementéw wyposa-
zenia przestrzeni, aby odpowiadaty szerokim po-

FREIGHT
oAk

trzebom uzytkownikéw. Inaczej bowiem odbiera
przestrzen osoba niewidoma, inaczej stabowidza-
ca, a innej informacji wymagajg osoby gtuche czy
osoby z niepetnosprawnoscig intelektualng. Od-
powiednia informacja jest konieczna réwniez dla
0s6b z niepetnosprawnoscig ruchowg, tak aby
mogty w sposdb szybki pozyska¢ informacje
o trasach dla nich dostepnych.

Czytelno$¢ informacji zdecydowanie poprawia
orientacje w przestrzeni i utatwia poruszanie sie
po niej nie tylko osobom z niepetnosprawnoscia,
ale takze wszystkim uzytkownikom, w tym réw-
niez turystom, ktérzy odwiedzajg dane miejsce po
raz pierwszy. Cechg charakterystyczng informacgji
przestrzennej (czesto zwanej Systemem Informa-
¢ji Miejskiej, w skrécie SIM), spetniajgcej wymaga-
nia dostepnosci, jest czytelnos¢ napiséw i ozna-
czen (piktogramow), tak by byty proste, krétkie
i zrozumiate. Lokalizacja napiséw powinna by¢

TOALETT

Przyktady informacji opartej na czytelnych piktogramach oraz informacji tekstowej w druku wypuktym i opisanej pismem

Braille'a (autor: M. Wysocki).

4 Wysocki M.: Dostepna przestrzen publiczna, Krakdw, FIRR 2009, s. 6.
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System oznaczen fakturowych utatwia poruszanie sie i zwieksza jego bezpieczenstwo w przypadku oséb z dysfunkcjami wzroku

(autor: M. Wysocki).

czescig procesu planowania otoczenia i projekto-
wania budynkéw. Przy projektowaniu nalezy brac
pod uwage lokalizacje (intuicyjnos¢ dotarcia do
informacji), odpowiednie oswietlenie iwielkos¢
liternictwa oraz jego kontrast z uwagi na tto oto-
czenia. Najlepiej, gdy informacja jest umieszczona
na wysokosci oczu (1,4 do 1,6 m od podtoza) z ta-
twym dostepem do oglgdania jej z bliska, co jest
korzystne dla wszystkich uzytkownikéw, szczegol-
nie dla os6b stabowidzacych. Informacja powin-
na réwniez uwzglednia¢ potrzeby oséb niewido-
mych, dla ktérych nalezy przygotowac dostep do
informacji dotykowej (np. w alfabecie Braille'a)
lub informacji gtosowe;.

Elementem zintegrowanych systemow informacji
jest stosowanie faktur utatwiajgcych poruszanie
sie osobom z dysfunkcjami wzroku. Jest to system
faktur umieszczanych na powierzchni chodnika,
ktérych zadaniem jest wskazanie osobom niewido-
mym bezpiecznych tras przemieszczania sie. Sys-
tem informacji dla niewidomych sktada sie z faktur
kierunkowych, bezpieczenstwa ifaktur uwagi'®.
System informacji fakturowej zostat wprowadzo-
ny do Standardéw Dostepnosci miasta Gdyni'
i jest obecnie wdrazany w przestrzeni publicznej.
Informacja fakturowa powinna by¢ lokalizowa-
na w strategicznych dla uktadu komunikacyjnego
miejscach, tzn. przy przejsciach dla pieszych, na
przystankach komunikacji miejskiej czy peronach

kolejowych. Faktury powinny pojawi¢ sie wszedzie
tam, gdzie konieczne jest zapewnienie bezpieczen-
stwa osobom z dysfunkcjami wzroku. Odpowied-
nie zréznicowanie faktur w przestrzeni publicznej
moze by¢ atrakcyjne wizualnie i spetnia¢ wymogi
bezpiecznego poruszania sie oséb z zaburzenia-
mi percepcji. Majac swiadomos¢ roli, jaka spetnia
system faktur na nawierzchniach chodnikéw, na-
lezy dbac o to, aby byt on nalezycie uzytkowany.
Nie mozna dopuszcza¢, aby byt zastawiany rekla-
mami czy parkujgcymi na chodniku samochodami.
Dbatos¢ o funkcjonalnos¢ tego systemu powinna
przejawiac sie rowniez tym, aby byt on na biezaco
czyszczony z zalegajgcego piasku, a w okresach zi-
mowych ods$niezany w pierwszej kolejnosci.

W aspekcie ksztattowania przestrzeni bezpiecz-
nej nalezy rozwija¢ koncepcje CPTED - Crime
Prevention Through Environmental Design (Za-
pobieganie przestepczosci przez ksztattowanie
przestrzeni), ktére wprowadzit po raz pierwszy C.R.
Jeffery'’. Celem tej koncepcji jest zredukowanie
okazji przestepczych poprzez wprowadzenie od-
powiednich procedur w projektowaniu budynkow
i otoczenia'®. Polega to na takim projektowaniu
przestrzeni, by nie sprzyjaty one sytuacjom krymi-
nogennym. Oprécz odpowiedniego oswietlenia
czy zastosowania monitoringu miejskiego nalezy
ogranicza¢ powstawanie tzw. martwych przestrze-
ni, ukrytych iniewidocznych z wiekszej odlegtosci

> Ten rodzaj faktur szeroko oméwiono w cytowanej juz publikacji: Wysocki M.: Projektowanie otoczenia

dla 0s6b niewidomych..., s. 89-108.

6 Standardy Dostepnosci dla Miasta Gdyni, Zarzagdzenie Prezydenta Miasta Gdyni nr 10740/13/VI/U z dn.

17 maja 2013 r., karta 2.

7 Tak zatytutowana byta jego ksigzka wydana w 1971 roku.

'8 Crowe T., Crime Prevention Through Environmental Design: applications of Architectural Design and
Space Management Concepts, Oxford, Butterworth-Heinemann 2000, s. 46.



miejsc. Redukuje to obszary sprzyjajace popetnia-
niu przestepstw. Miejscami, ktérych ludzie unikajg,
sg czesto tunele lub ktadki dla pieszych, ktére co
prawda likwidujg ryzyko kolizji z pojazdami, ale
narazajg pieszych, aszczegélnie osoby stabsze
(kobiety, senioréw czy osoby z niepetnosprawno-
$cig), na bycie ofiarg przestepstw. Juz na poziomie
planistycznym, podczas projektowania uktadéw
komunikacyjnych, mozna ograniczy¢ potencjalne
zagrozenia dla uzytkownikéw przestrzeni publicz-
nych - nalezy realizowac¢ koncepcje projektowania
uniwersalnego, ktére przejawia sie réwniez tym,

ze w centrum uwagi jest pieszy. Trasy poruszania
sie pieszych powinny miec priorytet nad planowa-
niem uktadéw komunikacji kotowej, w tym réwniez
rowerowe;j. Pieszy, jako uprzywilejowany uczestnik
ruchu, powinien porusza¢ sie na jednym pozio-
mie, bez utrudnien i kolizji zinnymi uczestnikami
ruchu. Natomiast pojazdy powinny przemieszczaé
sie po wiaduktach lub w tunelach. Oczywiscie to
ostatnie rozwigzanie jest korzystniejsze nie tylko
zuwagi na bezpieczenstwo pieszych ilepszg wi-
docznos¢ w otwartej przestrzeni, ale takze na lep-
sze wykorzystanie przestrzeni.
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Miejsca odpoczynku powinny by¢ wyposazone w tawki, ktore utatwiajg siadanie i wstawanie osobom starszym

(autor: M. Wysocki).

Ciggi piesze powinny zapewni¢ bezpieczne po-
ruszanie sie osobom z réznymi ograniczeniami
w mobilnosci i percepcji. Oprécz tworzenia bez-
kolizyjnego uktadu komunikacyjnego nalezy pro-
jektowa¢ odpowiednie, czyli bezpieczne skrajnie
ruchu pieszych. Skrajnia ruchu pieszego musi
spetnia¢ konkretne wymagania w kontekscie
podstawowych parametréw ergonomii piesze-
g0, wtym 0s6b o ograniczonej mobilnosci, tzn.
mie¢ odpowiednig szerokos¢ i zapewniac likwi-
dacje wszelkich wystajgcych elementow (w tym
gatezi drzew) ponizej wysokosci 2,2 metra (jest
to szczegblnie istotne dla bezpieczenstwa osdb
z dysfunkcjami wzroku). Zalecana minimalna
szerokosc¢ ciggu pieszego wolnego od przeszkéd
powinna wynosi¢ 2 m, co pozwala na swobodne
mijanie sie dwdch oséb na wodzkach inwalidzkich
lub dwdch oséb niewidomych. Uwarunkowania
przestrzenne mogg wymagac innego dostoso-
wania szerokosci ciggu pieszego, jednak prze-

9 Standardy Dostepnosci dla Miasta Gdyni...

wezenia chodnika nie powinny by¢ mniejsze niz
1,5 m na dtugosci maks. 10 m, 1,2 m na dtugo-
$ci maks. 3,0 m oraz 1 m na dtugosci maks. 0,5
m'. Dla wygody i bezpieczenstwa pieszych na-
lezy przy projektowaniu szerokosci chodnika
uwzglednia¢ natezenie ruchu pieszego w da-
nym miejscu. W srédmiesciach skrajnia ruchu
pieszych powinna mie¢ szerokos$¢ wiekszg niz
proponowane w Standardach Dostepnosci dwa
metry i zdecydowanie nalezy likwidowac bariery
i przewezenia chodnika.

Dla 0s6b majgcych trudnosci w poruszaniu sie
nalezy w przestrzeniach publicznych na gtow-
nych ciggach pieszych przewidzie¢ miejsca od-
poczynku. Zpunktu widzenia wygody o0so6b
starszych iporuszajgcych sie o kulach miejsca
odpoczynku powinny by¢ lokalizowane w odle-
gtosciach nie wiekszych niz 50 metréow w $réd-
miesciu i 100 metréw na mniej uczeszczanych

20 Byrnes i in., Niepefnosprawnosc. Od wykluczenia do réwnosci. Poradnik dla parlamentarzystow,

Warszawa, MPiPS 2014, s. 80.



ciggach pieszych. Miejsce odpoczynku to odpo-
wiednio zlokalizowana tawka, koniecznie z pod-
tokietnikami, z mozliwoscig zaparkowania obok
wozka inwalidzkiego, tak aby osoby siedzace nie
ograniczaty skrajni ruchu pieszego. Jesli nie ma
miejsca na ustawienie tawek, mozna zamonto-
wac tzw. przysiadaki, ktére pozwalajg zmeczo-
nym przechodniom na chwile odpoczynku.

Przy wykonywaniu prac budowlanych w obrebie
chodnika nalezy tak zabezpieczy¢ miejsce budo-
wy, aby zapewni¢ bezpieczne poruszanie sie oso-
bom z niepetnosprawnoscia, szczegélnie osobom
z dysfunkcjami  wzroku. Niedopuszczalne jest
wygradzanie wykopow na chodnikach w postaci
przewieszonej tasmy. W przypadku konieczno-
Sci zajecia chodnika na roboty budowlane nalezy
odpowiednio wytyczy¢ trase obejscia przeszkody,
aby mogty z niej skorzysta¢ zaréwno osoby poru-
szajace sie na wézkach, jak i osoby z dysfunkcjami
wzroku. W przypadku gdy niezbedne jest wytycze-
nie trasy po drugiej stronie jezdni, nalezy zapew-
ni¢ odpowiednie przygotowanie tymczasowego
przejscia dla pieszych lub pokierowanie pieszych
do najblizszego skrzyzowania z wytyczonymi
przejsciami. Nalezy podac¢ informacje o przeszko-
dach na ciggu pieszym, tak aby osoba poruszajaca
sie na wozku lub inna osoba posiadajgca ograni-
czenia ruchowe nie musiata pokonywac nieracjo-
nalnie duzych odlegtosci.

PODSUMOWANIE

Celem stosowania koncepcji projektowania uni-
wersalnego jest uproszczenie zycia wszystkim,
bez wzgledu na wiek i ograniczenia funkcjonalne.
Zaréwno osoby sprawne, jak i niepetnosprawne
zyskujg przestrzen, w ktorej moze dochodzi¢ do
integracji wszystkich cztonkéw lokalnych wspél-
not. Przenosi sie to na uzytkowanie obiektéw
i przestrzeni przez jak najwiekszg liczbe oséb.
Jednoczes$nie zastosowanie koncepcji projekto-
wania uniwersalnego juz na poczgtku procesu
inwestycyjnego sprawia, ze ogranicza sie koszty
pozniejszych dostosowan. Bank Swiatowy okre-
$lit, ze w przypadku nowych inwestycji opartych
na koncepcji projektowania uniwersalnego do-
stosowanie obiektu do potrzeb oséb z ogranicze-
niami mobilnosci i percepcji zwieksza koszt bu-
dowy o niecaty 1%2°. Projektowanie uniwersalne
staje sie jakoSciowo lepszym projektowaniem,
gdyz odpowiada na potrzeby wszystkich uzyt-
kownikéw. Stad istotnym zadaniem samorzgdow
lokalnych powinno by¢ wdrazanie koncepcji pro-
jektowania uniwersalnego do strategii rozwoju
gminy w zakresie poprawy tadu przestrzenne-
go ibudowania miejsc przyjaznych wszystkim

w przestrzeni publicznej.
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W miescie zyjemy caty czas. Nie ma mozliwosci, aby na czas remontéw wszyscy sie wy-
prowadzili a wtadze mogty przeprowadzic¢ niezbedne remonty i inwestycje. Czas kiedy cos
w miescie sie zmienia, jest rozkopane... jest czasem trudnym.

Z jednej strony ciggte zmiany organizagji
ruchu, zamkniecia ulic, objazdy, znikajgce
przejscia dla pieszych, zmiany tras komu-
nikacji zbiorowej. To wszystko nie utatwia
przemieszczania sie po miescie.

PrzyzwyczailiSmy sie, ze w czasie remon-
tow nalezy zacisngc¢ zeby i przeczekac. Ale
czy faktycznie miasto musi wygladac jak tor
przeszkod? Czy szukanie przejscia dla pie-
szych musi przypominac poszukiwanie zagi-
nionej arki? Czy przeprawa na drugg strone
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ulicy ma wygladac jak spacer po plazy? Za-
proszony przez nas ekspert opisuje w kolej-
nym wydawnictwie jak mozna zadbac o bez-
pieczenstwo w czasie remontow (fachowo:
podczas “tymczasowej organizacji ruchu”).

Katarzyna Mikotajczyk
Fundacja Normalne
Miasto-Fenomen
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